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Ozet

Bu galismada, deniz ticaretinin sundugu konu zenginligi icinde 6nemli bir yere sahip olan ve baglikta belirtilen “Enstitii Kargo
Klozlari-Musterek Avarya-York Anvers Kurallar” eksenindeki dizenlemeler ve bunlarin uygulamaya yansimasi analiz
edilmekte, bazi 6neriler tartismaya agiimaktadir. Diinya ticareti icinde “deniz ticareti” 6zel bir yere sahiptir. Bu “6zel yer”,
bir yandan deniz ticaretinin 2010’lu yillarin sonlarinda 20 trilyon dolara ulasan diinya ticareti icinde miktar olarak % 80,
deger olarak % 70 seviyelerindeki bir hacim olusturmasindan, 6te yandan tim Ulkelerin ticaret kanunlarinin blylk bir
bolimini olusturmasindan kaynaklanmaktadir. Bunlar yaninda deniz ticareti, tarihsel gelisimiyle, sahip oldugu ¢ok genis
terminolojik alt yapisiyla ve ayrica operasyonel islemlerdeki zengin cesitliligi ile de bu “6zel yer” nitelemesini hak
etmektedir. Miisterek Avarya kurallari, Enstitl Kargo Klozlari bitiini icinde degil, ayri bir hukuki metin niteligindeki “York-
Anvers Kurallar” ile dizenlenmektedir. Ayrica, musterek avaryanin taniminin yapildigi Tirk Ticaret Kanunu’'nun 1272.
maddesindeki “deniz sergiizesti” kavraminin da terminolojik analizine yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Ticareti, Kargo Klozlari, Misterek Avarya, York Anvers Kurallari.
An evaluation of the “Institute Cargo Clauses-General Average-York Antwerp Rules” Process
Abstract

In this study, the regulations in the axis of “Institute Cargo Clauses-General Average-York Antwerp Rules”, which have an
important place in the richness of the subject of maritime trade, and their reflection on the application are analyzed and
some suggestions are discussed. “Maritime trade” has a special place in World trade. This "special place" is due to the fact
that sea trade constitutes a volume of 80% and 70% in value in the world trade, which reached 20 trillion dollars in the late
2010s, on the one hand, and on the other hand, it constitutes a large part of the trade laws of all countries. In addition to
these, maritime trade deserves “special place” with its historical development, wide terminological infrastructure and rich
variety of operational transactions. The General Average Rules are regulated by the "York-Antwerp Rules", which are a
separate legal text, not within the Institute Cargo Clauses. In addition, the terminological analysis of the concept of "marine
adventure" in the article 1272 of the Turkish Commercial Code is included.

Keywords: Maritime Trade, Cargo Clauses, General Average, York Antwerp Rules.
GIRIS
insanlik tarihi boyunca mal ticareti hep yapilagelmistir. Ticaretin en ilkel sekli “takas” (barter) olarak

kabul edilmektedir. Ancak, bazi Ulkelerin, i¢sel ve dissal ekonomik sikintilar nedeniyle genel adi
“karsilikli ticaret” (counter trade) olan, aralarinda takasin da bulundugu, kliring, off-set gibi
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yontemlere 20. Yiizyilda oldugu gibi bugiin de, ticaretin devami icin bir “care” olarak basvurduklari
bilinmektedir.

Tirkiye’de de, 1960 ve 70'li yillarda, o zamanki adiyla Sovyet Sosyalist Cumhuriyetleri Birligi (SSCB) ile
yapilan ve Seydisehir Aliiminyum, iskenderun Demir-Celik gibi énemli sanayi kuruluslarinin ¢iktigi
kliring gibi; ABD ile yapilan ve F-16 Uuretiminin gergeklestirildigi off-set gibi karsilikli ticaret
antlasmalari ilk akla gelenlerdir. 1990’larin sonlarina dogru Rusya krizi yaninda Uzak Dogu finans krizi
takasi glindeme getirmis ve bu alanda Ozellikle 6zel sektér agisindan sinirh 6lgltilerde de olsa, bazi
firmalarin takasa yoneldigi gérilmustar.

Karsilikli ticaret, istisnai bir durumdur. Aslolan, en basit sekliyle “malin satilmasi, bedelin alinmasi”
veya “bir bedel karsiliginda mal satilmasi” seklinde tanimlayabilecegimiz konvansiyonel ticarettir.

icinde bulundugumuz 21. Yizyiln ilk ceyreginde bu tanim, ticaretin iki temel unsurunu igermesi
bakimindan degerlidir. Bunlardan biri “mal” ve digeri de “bedel”dir. Bu iki unsurun ortak bir 6zelligi
vardir. Her ikisi de sigorta edilmektedir. “Paranin sigortasi” genellikle Eximbanklar tarafindan “ihracat
Kredi Sigortas!” adiyla yapilmaktadir. Bu sistem Tirkiye’de de, Eximbank tarafindan 2015 yilina kadar
ayni isimle uygulanmakta iken, sonralari, cok daha dogru bir bashk altinda, “ihracat Alacak Sigortas!”
olarak uygulanmaya devam edilmektedir.

“Malin sigortasi” ise, merkezi Londra’da bulunan “Uluslararasi Sigortacilar Birligi” (International
Underwriting Association/IUA) tarafindan dizenlenen “Enstitii Kargo Klozlari” (Institute Cargo
Clauses/ICC”) cercevesinde, diinya genelinde uygulanmaktadir. Bu ¢alismanin konusu malin sigortasi,
eski tabirle emtea sigortasidir.

1. LLOYD'’S

1600’1 yillarin sonuna dogru, Londra’da Edward Lloyd’un kahvehanesi (Lloyd’s Coffee House) gemi
sahipleri, girisimciler ve tiiccarlarin ugrak noktasidir. Konusulan konular da dogal olarak deniz ticareti
ve 6zellikle tagimalarda yasanilan sorunlardir. Deniz yolu tasimaciliginda ingiltere o dénem, cografi
konumu nedeniyle dis ticaretini tamamen deniz yoluyla gerceklestirebilmektedir. Geminin ve tasidig
yukiin selameti en 6nemli konudur. Bu noktada Lloyd’un kahvehanesinde somut bir faaliyet baslar:
Gemilere ve geminin yikine teminat verilmeye, baska bir ifadeyle sigorta yapilmaya baslanmistir. Yil
1686’dir. Lloyd’s un mekaninda sigorta yapanlara (sigortacilara), sigorta belgelerini imzalamalari
karsihginda“underwriter” denilmektedir. Bu sigortacilar Lloyd'un 6liimiinden sonra kendi aralarinda
“Lloyd’s" (bugiin “Lloyd’s of London” olarak da anilmaktadir) adinda resmi olmayan bir meslek
toplulugu kurarlar. Lloyd’s Toplulugu, 1871 yilinda ingiltere Parlamentosu’nun ¢ikardigi bir kanunla
(Lloyd’s Act) “Birlik” haline getirilir.

Baslangicta sadece deniz tasimaciliginda sigortacilik faaliyetleri yiriten Lloyd’s bugln itibariyle nev’i
sahsina minhasir bir kurum niteligindedir. Bankalarin, sigorta sirketlerinin, finansman kuruluslarinin
olusturdugu bir havuzdan risk, reasiirans, teminat, taahhiitname gibi sigorta piyasasi odakl hizmet
saglamaktadir. Ayrica diinya denizyolu tasimaciligl ve gemiler 6zelinde istihbari bilgi saglamaktadir.
Lloyd’s” un en 6nemli Ozelliklerinden biri, lyelerinin sigortali ile dogrudan temas etmemeleri,
“Brokerlar” (araci kisi veya sirket) tizerinden islem yapmalaridir. Brokerlarin, Lloyd’s’a kayith olmalari,
islem yapabilmeleri i¢cin 6n sarttir (The Corporation of Lloyd, 1986).

Tiirk Loydu / Tiirk Loydu Vakfi

Tirk Loydu, 1962 yilinda “Tirk Mihendis ve Mimar Odalari Birligi (TMMOB) Gemi Miuihendisleri
Odasi” tarafindan kurulmustur. 1966 yilinda tiizel kisiligi Vakif olarak degistirilmistir. Vakfin idari
yapist TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi agirlikl olmak tzere; Tirkiye Sigorta ve Reasiirans Sirketleri
Birligi; IMEAK (istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz) Deniz Ticaret Odasi ve istanbul
Sanayi Odasi’'ndan olusmaktadir.
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Bu blinyedeki “Tirk Loydu U.D.H. (Uygunluk Degerlendirme Hizmetleri) A.S.”, klaslama, muayene ve
belgelendirme hizmetlerini saglayan bir kurulustur. Bugln itibariyle, hizmetlerini uluslararasi
taninirligi olan akreditasyonlar ve yetkiler cercevesinde siirdlirmekte, genis bir yelpazede gemi
klaslama, yonetim sistemleri, triin ve personel belgelendirme, muayene, onaylanmis kurulus, Gglnci
taraf kontrolorliik ve gézetim hizmetleri vermektedir.!

2. RODOS AVARYA KANUNU - iNGiLiz DENizCiLiKk KANUNU

Diinya ticaret tarihine bakildiginda “Denizcilik Kanunu” veya benzer baslkh farkli ulusal hukuki
metinlere rastlanmaktadir. Bu calismada, “Rodos Avarya Kanunu” (Rodos Deniz Kanunu; Rodos
Kanunu; Rodos Denizcilik Kanunu olarak da aniimaktadir) hakkinda ve ingiliz sémiirgeciligi ve esas
itibariyle Hollandalilara karsi bir hareket niteligindeki, “ingiltere’nin deniz tasimaciliginda ve deniz
ticaretinde mutlak hakimiyet saglamasi” amacina yonelik olarak tarihteki yerini alan “ingiliz Denizcilik
Kanunu”na iliskin bilgi verilmektedir.

Rodos Avarya Kanunu (Lex Rhodia de lactu)

Miusterek avarya konusundaki ilk hukuki diizenleme, milattan 6nceki asirlarda Akdeniz’de 6nemli bir
ticaret hakimiyeti kuran Rodoslular’a dayandirilmakta, ancak bu kanunun 6zgiin seklinin (yazili
metninin) glinimize intikal etmedigi belirtilimektedir. S6z konusu kanuna iliskin “fragmanlarin”,
Romali hukukgularin eserleri vasitasiyla daha sonraki donemlere ulastigi ifade edilmektedir

M.O. V-l yizyillari civarinda, Rodoslular’in Kiiciik Asya (Anadolu) odakli yogun kolonizasyon
politikasina paralel olarak, Akdeniz ticaretine de hakim olmalari sonucunda, esyanin tabiatina uygun
bir sekilde, denizyolu neredeyse tek ticaret yolu olarak kullaniimistir. Bu durumun Rodoslular’t “deniz
kanunlari” yapmaya itmesi, icinde bulunduklari ticaret ortaminin bir sonucu olarak degerlendirebilse
de, binlerce yil 6nce boyle bir seyin disinilmesinin hayret ve takdirle karsilanmasi gerekmektedir.
Rodoslular’in mithis bir 6ngoriyle, milattan 6nceki bir zamanda disiindikleri bir “sigorta sisteminin”
kendisinden sonra, basta Roma Hukuku olmak (zere, birgok hukuk sistemine 6nciiliik etmesinin ve
neticede bugilin “York Anvers Kurallarl” olarak andigimiz dizenlemenin temellerini olusturmasinin
diinya ticaret tarihi adina 6nemle kaydedilmesi gerekir.

Rodos Avarya Kanunu’nun, Dogu Roma imparatoru I. Justinianus Dénemi'nde (527-567) yapilan
Roma Hukuku’na ait blytk kanun (killiyat) derlemesi (528 yilinda baslanmis, 534 arasinda
tamamlanmistir) “Corpus luris Civilis”in Digesta adli béliminde yer aldigi belirtilmektedir. Bu efsane
hukuk klliyatina giren Rodos misterek avarya kurallarinin, eserlerinde Rodos kanunlarina yer vermis
olan klasik dénem (M.O. 150-M.S. 294) hukukcularindan yapilan alintilardan olustugu ifade
edilmektedir (Kurul, 2015: 520-525).

Ornek olmasi bakimindan, Digesta’da yer alan, en tipik misterek avarya maddesi séyledir: “Rodos
Kanunuyla, bir geminin hafifletiimesi amaciyla ticari mallarin denize atilmasi durumunda, bu isten
herkes (gemi sahibi ve gemide mali kalan herkes kastediliyor) gikar sagladigi icin olusan kayiplarin
tim istirakgiler (gemi sahibi ve gemide mali kalanlar kastediliyor) tarafindan karsilanmasi garanti
altina alinmistir.”

Kapsamli bir diizenleme olan Rodos Avarya Kanunu’nun sadece yukaridaki hiikmi dikkate alindiginda
bile, York Anvers Kurallar’nin yaklasik 2200 yil 6nce distnilen bu sistemle ne olglide 6rtlstigi
anlasilabilmektedir.

ingiliz Denizcilik Kanunu

ingiltere’de 1381'de kabul edilen ilk denizcilik yasasi, gemi sikintisi nedeniyle neredeyse 6li bir
mektup olarak kalmistir. 16. ylzyilda gesitli Tudor dnlemleri, diger tlkelerden misilleme yapilmasina
neden oldugu icin yirirlikten kaldirlmak zorunda kalmistir. 1651'de ingiliz Milletler Toplulugu

! https://www.turkloydu.org/tr-tr/anasayfa.aspx
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hiikiimeti tarafindan kabul edilen biyiik Denizcilik Yasasi, o zamanlar ingiltere'nin en biiyiik ticari
rakipleri olan Hollandalilari hedef almistir. Avrupa iilkelerinden ithal edilen ve mense ulkedeki ingiliz
gemileri veya gemileriyle getirilebilen mallar ile Asya, Afrika veya Amerika'dan getirilen ve yalnizca
ingiltere, irlanda veya herhangi bir ingiliz kolonisine seyahat edebilen mallar arasinda ayrim
yapmistir. ingiliz kiyr ticaretinde oldugu gibi, cesitli balik ithalati ve ihracati tamamen ingiliz
denizciligine ayriimistir. Yasa 1660'da yeniden yiiriirlige girmis ve dogrudan yalnizca ingiltere, irlanda
veya baska bir ingiliz kolonisine gdénderilebilecek belirli kolonyal driinleri "numaralandirma"
uygulamasi baslatilmistir. Bunlar arasinda seker (1739'a kadar), indigo ve titin bulunmaktadir, 18.
ylzyllda piring ve pekmez eklenmistir. Numaralandiriimamis mallar, ingiliz kolonilerinden ingiliz
gemileriyle dogrudan yabanci limanlara gidebilmektedir. 1664'ten itibaren ingiliz kolonileri Avrupa
mallarini yalnizca ingiltere Gizerinden alabilmislerdir. iskogya, Birlik Yasasi (1707) ona ingiltere ile esit
ayricaliklar taniyana kadar yabanci bir {lke olarak muamele gérmiistiir. irlanda, 1670 ile 1779 yillan
arasinda vyasalarin faydalarindan dislanmistir. 1849 ve 1854'te Denizcilik yasalari yirirlikten
kaldiriimistir.

Deniz ticaretindeki ve buna bagh olarak deniz tasimasi sigortaciligindaki éncii konumu nedeniyle,
ingiltere’nin, Cromwell déneminde, 1651 yilinda cikarilan “ingiliz Denizcilik Kanunu” olarak da
adlandirilan “Denizcilik Kanunu”na (The Navigation Act/The Act of Navigation) gére, Avrupa menseli
olmayan mallar, diger bir ifade ile tiim sémiirge mallari, ingiltere'ye sadece ingiliz bandirali gemilerle
tasinabilecekti. Bu sekilde ingiltere, Hollanda’nin deniz tasimaciligindaki tehlikeli yiikselisini dnlemis
ve deniz tasimaciliginda yuzlerce yil siirecek mutlak hakim haline gelmisti. Adam Smith, 1775’da
yayimlanan nli eseri “Milletlerin Zenginligi” kitabinin “Amerika’nin ve Dogu Hint Ulkelerine Umit
Burnu Uzerinden Bir Gegidin Kesfedilmesi ile Avrupa’nin Elde Ettigi Faydalar Uzerine” baglikh
boliminde, goris ve degerlendirmelerini “Denizcilik Kanunu’nun g¢ikmasindan sonraki siirecte
ingiltere’nin zenginligi artmistir” ciimlesiyle 6zetlemektedir (Smith, 1775: VI. Kitap; Bélim VII; Kisim
).

3.IUA-ENSTITU KARGO KLOZLARI

Uluslararasi deniz ticaretindeki kargo klozlari uygulamasinin prensipleri Uluslararasi Sigortacilar Birligi
(IUA) tarafindan belirlenmektedir. . IUA'nin temel olarak (g sigorta tirt bulunmaktadir: A, B ve C
Kloz sigortalar. Uygulamada, bunlardan A kloz sigorta “genis kapsamli”, C kloz sigorta da “dar
kapsamli” olarak anilmaktadirlar. B kloz sigorta ise uygulamada fazlaca yer bulamamaktadir.

Uluslararasi Sigortacilar Birligi (IUA-International Underwriting Association)

IUA, 1998 yilinda Londra Sigortacilar Enstitiisii (The Institute of London Underwriters - ILU) ile Londra
Uluslararasi Sigorta ve Reaslirans Piyasasi Birligi (The London International Insurance and
Reinsurance Market Association - LIRMA) adindaki kurumlarin birlesmesiyle kurulmustur. 1UA’yi
olusturan kurumlardan ILU'nun sigorta alaninda islevsel bir sekilde faaliyetine baslamasi 1884 yilina
tarihlendirilmektedir. LIRMA ise 1991 yilinda, 1960’'larda ve 70’lerde kurulmus olan bazi sigorta
kurumlarinin bir araya gelmesiyle 1991 yilinda kurulmustur. Blinyesinde gesitli (ilkelerin 6nde gelen
uluslararasi sigorta ve reastirans sirketleri temsil edilmektedirler.

IUA'nIn ¢esitli islevleri icinde diinya ticareti agisindan en 6nemlisi, diizenledigi ve zaman zaman
glincelledigi “Enstiti Korgo Klozlari” (Institute Cargo Clauses/ICC) ile her tiir yol (denizyolu, karayolu,
havayolu ve demiryolu) icin, diinya ticaretinde tasimacilik, daha dogru bir ifadeyle emtea sigortasini
kurallara baglamasidir. Uluslararasi ticaretteki sigorta uygulamalari IUA'nin Enstitl Kargo Klozlari ile
yapilan diizenlemeler gercevesinde yiriitilmektedir®

2 https://www.britannica.com/event/Navigation-Acts
® |UA Enstiti Kargo Klozlari, https://www.interdell.eu/media/23007/gocargo-institute-clauses-a.pdf.
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C Kloz Sigorta

C Kloz ile teminat altina alinan riskler, sigortalanan tehlikeler sunlardir;

- Yangin veya patlama.

- Gemi veya diger deniz tasitinin karaya vurmasi, oturmasi, batmasi veya alabora olmasi.
- Kara tasitinin devrilmesi veya raydan gikmasi.

- Gemi veya diger deniz tasiti ya da kara tasitinin sudan baska her hangi dis nesneye degmesi veya
gatmasl.

- Yiikin bir tehlike limaninda bosaltiimasi.

- Musterek Avarya (General Avaerage) fedakarligi.

- Denize yik atilmasi.

- Her ikisi de Kusurlu Catma* (Both to Blame Collision)

* “Catma”, Turk Ticaret Kanunu’nun (TTK) 1286. Maddesinde “iki veya daha ¢ok geminin carpismasi”
seklinde tanimlanmaktadir.

IUA yukaridaki durumlarin ve/veya olaylarin “sigorta edilen seye makul olarak yiklenebilen ziya veya
hasar vermis olmasi” gerektigini de bir 6n sart olarak vurgulamaktadir. Hukuki ifadesiyle, meydana
gelen olayla ortaya ¢ikan zarar arasinda bir sebep-sonug iliskisi (illiyet rabitasi) aranmaktadir.

C Kloz sigorta ile ilgili IUA diizenlemesinde bu tip sigortanin kapsamadigl riskler de ayrica
sayllmaktadir.

B Kloz Sigorta

B Kloz'da, C Kloz’'un teminat altina aldig risklere ek olarak asagidaki risklerin de teminat altina
alindigi ifade edilmektedir;

- Deprem, yanardag puskiirmesi veya yildirim.

Denize yik atilmasi veya dalgalar tarafindan denize siiriiklenme.

- Gemi veya diger deniz tasitinin ambarina, kara tasiti, konteyner veya depolama yerine deniz, gol,
veya Irmak suyunun girmesi.

- Her hangi kolinin gemi veya diger deniz tasitina yiklenirken veya bosaltilirken diismesi ya da
glverteden asarken kaybolmasi nedeniyle tam ziyal.

- Musterek Avarya (General Avaerage) fedakarligi.
- Denize yiik atilmasi.
- Her ikisi de Kusurlu Catma* (Both to Blame Collision)

Olayla sonug arasinda, C Kloz’da oldugu gibi “illiyet bagi”, dogal olarak B Kloz'da da 6n kosul olarak
aranmaktadir.

A Kloz Sigorta

IUA, Enstitli Kargo Klozlari’'nda A Kloz Sigorta’nin teminat altina aldigi rizikolari 6zet olarak su sekilde
formiile etmektedir: “A Kloz Sigorta, istisna edilenler harig, olabilecek biitin rizikolarin sigorta edilen
mala verdigi ziya (yitirme, vyitirilme; 1stk anlamindaki “ziya” ile karistirimamalidir) ve hasarla,
“misterek avarya” ve “her ikisi de kusurlu ¢atma” hallerini kapsar.” Tanimda ¢ temel unsur
bulunmaktadir;

- TUm riskler (All risks)
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- Mugterek Avarya
- Her ikisi de Kusurlu Catma

Gorildigl tizere her (¢ sigorta tiirii de “Misterek Avarya” ile “Her ikisi de Kusurlu Catma” hallerini
sigorta (teminat) kapsamina almaktadir.

Miisterek Avarya

Miusterek Avarya, denizyolu ile yapilan ticari tasimalarda olusacak bir tehlike aninda gemiyi ve
gemideki diger esyayl korumak ve/veya kurtarmak amaciyla bazi esyanin, denize atilarak veya baska
sekillerde imha edilmesi sonucunda, esyasi bu suretle zayi olanin veya zarar gérenin maddi kaybinin
odenmesi isleminin biitlinline verilen isimdir.

Uluslararasi dizenlemeler ve TTK, Misterek Avarya olayini “fedakarlik” (mali denize atilanlarin
fedakarligi) olgusuna dayandirarak tanimlamakla beraber, yukaridaki 6zgiin tanimlamanin siirecin
tamamini ifade etmesi bakimindan, 6greti ve uygulama acisindan daha kompakt bir tanim oldugu
distnilmektedir.

Her ikisi de Kusurlu Catma

A, B ve C Kloz sigortalarda “Her Ikisi de Kusurlu Catma” altindaki diizenleme, “Bu sigorta, burada
sigorta edilen her hangi riziko ile ilgili, tasima sdzlesmesindeki her hangi ‘Her ikisi de Kusurlu Catma
Klozu’ geregi sigortaliya diisen sorumlulugu tazmin eder” seklindedir. Bu ifadeyi daha iyi anlamak
acisindan TTK’daki diizenlemeye bakmakta fayda vardir;

- Enstiti Kargo Klozlari kapsaminda “Her ikisi de Kusurlu Catma” olarak ifade edilen olgu TTK’da,
1289. Maddede “Ortak Kusur” olarak terimlendirilmektedir.

-TTK, 1288. Maddesinde, catma halinde “bir tarafin kusuru” durumunu “Catma, gemilerden birinin
donataninin veya gemi adamlarinin kusurundan ileri gelmisse, zarari o geminin donatani tazmin
etmek zorundadir” seklinde diizenlemistir.

-TTK’nin “Ortak Kusur” bashgi altindaki 1289. Madde diizenlemesi ise 6zetle su sekildedir: “Catma,
carpisan gemilerin donatanlarinin veya gemi adamlarinin kusurlarindan ileri gelmisse, bu gemilerin
donatanlari, c¢atma ylzinden gemilerin veya gemide bulunan esyanin ugradiklari zarardan
kusurlarinin agirligi oraninda sorumludur.”

“Her ikisi de Kusurlu Catma” durumunu daha da anlasilir hale getirmek igin TTK’nin madde
gerekgesine (1289. Madde) bakmakta fayda vardir: (A) gemisi ile (B) gemisi carpismistir. (A) gemisi %
70, (B) gemisi ise % 30 kusurlu bulunmustur. (A) gemisindeki yiikiin sahipleri zararlarinin % 30’unu (B)
gemisinden, (B) gemisindeki yikiin sahipleri de =zararlarinin % 70’ini (A) gemisinden talep
edeceklerdir.

Catma olgusu, 23 Eyliil 1910 tarihinde Briiksel’de akdedilen “Denizde Catmalara iliskin Bazi Kurallarin
Birlestirilmesi Hakkinda Milletlerarasi Sozlesme” ile diizenlenmistir. Tlirkiye, 9 Mayis 1937 tarih ve
3226 sayil Kanuna dayanarak, 16 Eyliil 1955 tarihi itibariyla bu S6zlesmeye taraf olmustur.

IUA’nin yukarida 6zetlenen dizenlemesi denizyolu, karayolu ve demiryolu tasimaciligi 6zelindedir.
Havayolu tasimalari igin “Institute Cargo Clauses [Air]” bashgl altinda ayri bir IUA dizenlemesi
bulunmaktadir.

IUA; A, B ve C klozlarin teminat altina aldigi risklerin kapsami disinda kalan ve ancak ek primle
teminat altina alinabilecek riskler (grev durumu, savas durumu gibi) icin de ayri, minferit klozlar
ongodrmektedir.
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4. TURK TICARET KANUNU’NDA MUSTEREK AVARYA

Turk Dil Kurumu’nun Giincel Tiirkce SézItgii’nde “avarya” kelimesinin italyanca “avaria” sdzciigiinden
geldigi ifade edilmekte ve karsihginin “Bir deniz yolculugunda geminin veya yukinin gérdigi zarar”
oldugu belirtilmektedir. Bazi akademik calismalarda ise (6rnegin Rayegan, Kender/Cetingil,
Ergon/Unan, Samim; Misterek Avarya Hukuku, 2011, istanbul, s.2.) avarya kelimesinin Arapca “avar”
(ayip, kusur, eksiklik) kokiinden geldigi vurgulanmaktadir.

1957 tarihli miilga Ticaret Kanununda* miisterek avarya yaninda ayrica “Hususi (Ozel) Avarya” da
diizenlenmektedir. “Ozel avarya” terimini de dikkate alarak, dilimize “misterek avarya” olarak
yerlesen ifadenin “genel avarya” seklinde alinmis olmasi daha rasyonel bir yaklasim olurdu.

Bliylik olglde, Prof. Dr. Ernst Hirsch tarafindan sekillendirilen ve kaleme alinan, 1 Ocak 1957 tarihinde
ylrarlige girmek lzere Resmi Gazete’nin 9 Temmuz 1956 tarih ve 9353 sayili niishasinda yayimlanan
TTK (Eski TTK veya 1957 tarihli TTK olarak anilmaktadir) 2012 yili itibariyle yurirlikten kalkmis ve yeni
TTK yardrlige girmistir. Yeni TTK’da “hususi avarya” kapsama alinmamistir.

Yeni TTK’da Miisterek Avarya

TTK®, Misterek Avarya’yi, “Deniz Ticareti” baslikli Besinci Kitap’in, “Deniz Kazalari” bashkl Besinci
Kismi’'nin, “Musterek Avarya” baslikh Birinci Boliimii’nde diizenlemektedir. 1272. maddedeki tanim su
sekildedir: “Ortak bir deniz serglizestine atilmis olan gemiyi, yiki, diger esyayr ve navlunu birlikte
tehdit eden bir tehlikeden onlari korumak amaciyla ve makul bir hareket tarzi olusturacak sekilde,
bile bile olaganisti bir fedakarlik yapilmasi veya olaganisti bir gidere katlanilmasi halinde
“musterek avarya hareketi” var sayilir ve bu hareketin dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve
giderler musterek avarya olarak kabul edilir.”

Tanimdaki unsurlar sunlardir:

- “Ortak” bir “deniz serglizestine (deniz seferine)” ¢ikilmisg olmalidir.
- Gemi ve/veya ylk bir “tehlike” ile karsi karsiya olmalidir.

- “Makul” (kabul edilebilir 6l¢lide) bir “fedakarlik” yapiimis olmalidir.
- Bu fedakarlik “bilerek” yapiimis olmalidir.

Tanimda gecen “serglizest” ifadesi 6zellikle yeni nesil hukukcular ve yeni nesil disticaretciler icin ilging
bir ifade olarak algilanabilir. “Serglizest” kelimesinin Turk Dil Kurumu S6zIGgi’nde Tirkge karsiliginin
“macera” (es anlamlisi: “serliven”), kokeninin de Farsca oldugu belirtilmektedir. York Anvers
Kurallar’'nin ingilizce metninde (orijinal metin) “maritime adventure” olarak yer alan terimin eski
metinler de dahil Tirkceye, baslangictan bu yana “deniz serglizesti” olarak gectigi gorilmektedir.
Ancak terciimenin “deniz seferi” olarak yapilmis olmasi daha dogru ve rasyonel bir yaklasim olurdu.
Esasen internet sozliglu Tureng'de de “marine adventure”in karsiligi “deniz seferi” olarak yer
almaktadir.

“Fedakarlik” terimine bakildiginda buradaki fedakarliktan, geminin karsi karsiya kaldigi tehlikeden
kurtulmasini saglamak Uzere yikii denize atilan firmalarin yaptigi fedakarhgin kastedildigini
vurgulamak gerekir. Tehlike aninda kaptan insiyatif kullanip yiik sahiplerine “vekaleten” fedakarliklari
yapacaktir.

TTK’nin bir sonraki 1273. Maddesinin birinci fikrasinda “baska sekilde kararlastirilmadigi takdirde
misterek avarya garamesi (zararin yikd kurtulanlar arasindaki paylastiriimasi) en son tarihli York-

* Tiirk Ticaret Kanunu,
https://www.google.com/search?q=t%C3%BCrk+ticaret+kanunu+2020&0q=T%C3%BCrk+Ticaret&aqgs=chrome.2.0j69i57j0I8
.8675j0j15&sourceid=chrome&ie=UTF-8
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Anvers Kurallarina tabidir.” denilmekte; ikinci fikrasinda ise bu kurallarin gevirisinin Hazine ve Maliye
Bakanligl ile Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi vyetkililerinden kurulacak bir komite tarafindan
hazirlanarak Resmi Gazete’de ilan edilecegi hiikme baglanmaktadir (Civir Engin, 2012:510).

Nitekim, son olarak 2016 yilinda yenilenen York Anvers Kurallari, 19 Subat 2019 tarih ve 30691 sayili
Resmi Gazete’de, Hazine ve Maliye Bakanligl tarafindan Teblig formatinda (Teblig sayisi yoktur),
Tiirkge ve ingilizce olarak yayimlanmistir.

Eski TTK’da musterek avarya ayrintili bir sekilde diizenlenmekte idi ise de, yeni TTK’da, kanun yapma
teknigi bakimindan dogru ve akilci bir yol izlenmis, York Anvers Kurallari’na atif yapilmis, eski TTK’daki
ayrintili dizenlemeleri redakte etmeyerek tekrardan kaginmistir.

5. YORK-ANVERS KURALLARI

York-Anvers Kurallari, cok tarafli uluslararasi bir sézlesme olmayip, deniz ticaretinin en 6nemli alt
basliklarindan biri olan musterek avarya olgusunu diizenleyen ve Uluslararasi Denizcilik Komitesi
(IMO-International Maritime Organization) tarafindan diizenlenen ve zaman zaman giincellenen bir
dokiman, bir kurallar battntddar.

Uluslararasi ticaret alaninda “Musterek Avarya”, ilgili cevrelerde, genellikle “bir tehlike durumunda
denize yik atilmasi” veya daha da kisa bir sekilde “denize yik atilmasi” olarak ifade edilmektedir.

Miisterek avarya, Rodos Hukuku-Roma Hukuku ekseninde uygulama alani bulmus, bilahare diger
Ulkelerin ulusal deniz hukuklarinda da adapte edilmistir. Uluslararasi ticaretin dogal geregi olarak,
musterek avaryanin zamanla “tek tip” olarak diizenlenmesi ihtiyaci ortaya ¢ikmistir. Bu baglamda
insiyatif ingiltere’deki National Association for the Promotion of Social Science tara findan alinmis,
iskogya’nin Glasgow kentinde 1860 yilinda yapilan bir toplantida ilk adim atilmis, bunu bir dizi
uluslararasi konferans takip etmistir. Bu siire¢ sonucunda ortaya c¢ikan taslak 1864’te ingiltere’nin
York kentinde yapilan konferansta, modern zamanlarin on bir maddelik ilk misterek avarya
diizenlemesi olarak ve “The York Rules” adiyla kabul edilmistir.

1875 yilinda Hollanda’nin Lahey kentinde yapilan kongreye, sonraki diizenlemeleri yapacak olan
Uluslararasi Hukuk Birligi (International Law Association) ilk defa katilmistir. 1877’de, Belcika’nin
Anvers kentinde yapilan konferansta Kurallara on ikinci madde eklenmis ve o tarihten itibaren bu
diizenlemeler “The York and Antwerp Rules” olarak anilmaya baslanmistir. Kurallarin “The York-
Antwerp Rules” olarak anilmaya baslamasi ise 1890’da Liverpool’da yapilan ve Kurallari on sekiz
maddeye cikaran konferanstan sonradir.

“York Anvers Kurallar” deniz tasimaciliginda taraflarin iradesine uygun olarak navlun s6zlesmesi veya
konsimentolara sart olarak eklenebilen tavsiye kurallar niteligindedir. Uygulamada, taraflarin
sozlesme ve konsimentolara konan kayitlarla kanun hikiimleri yerine hangi tarihte oldugu belirtilerek
(2004°, 2016°) York Anvers Kurallarinin uygulanmasinin éngérildugii gorilmektedir (Kender, vd.,
2012:239).

York-Anvers Kurallarinda Miisterek Avarya

York-Anvers Kurallar’’nin temel esprisi “muisterek avaryada yiki zarara ugrayanlarin bu zararlarinin,
gemi sahibi (donatan veya isleten) ve yiki kurtulanlar arasinda hangi oranlarda paylastirilacagi”
seklinde 6zetlenebilir.

Bu noktada York Anvers Kurallari’'nda “Ustiin Kural” olarak adlandirilan bir sarti éncelikle belirtmek
gerekmektedir. Ustiin Kural, resmi terciimede su sekilde ifade edilmektedir: “Makul élgiiler icinde
yapilmayan fedakarlik ve masraflar icin, hicbir halde paylastirma yapilmayacaktir”. Ustiin Kural
ifadesi “On Sart” olarak disiintldiigiinde “makul (mantikh, kabul edilebilir, rasyonel) 6l¢ii” kavrami

> York Anvers Kurallari, 2004, https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2014/01/20140113-3.htm
® York Anvers Kurallari, 20186, https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/02/20190219.pdf

35


http://www.uysad.com/
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2014/01/20140113-3.htm

http: //www.uysad.com 8(16) 2021

one cikmaktadir. Buradan hareketle, York Anvers Kurallari’nin bilerek ve makul bir sekilde yapilan
fedakarliklari kapsamakta oldugu anlasiimaktadir.

“Misterek Avarya”, York Anvers Kurallari sistematiginde incelendiginde;

- Bir tehlike ile karsilasiimig olmahdir.

- Bu tehlike karsisinda yapilan fedakarlik ortak fayda (misterek selamet) icin olmalidir.
- Bu fedakarlik bilerek (bilingli olarak) ve makul (abartisiz) bir sekilde yapilmis olmaldir.

Miusterek avarya fedakarhk ve masraflari asagidaki hikiimlerde 6ngorilen esaslar Gzerinden farkl
katilimcr ilgililer (gemi donatani veya isleteni ve yliki kurulanlar) arasinda paylastirilacaktir.

- Yorum Kurali,

- Ustiin Kural,

- Harfli Kurallar (Usul Kurallari),

- Numarali Kurallar (Misterek Avarya Sayilan Haller).

Yorum Kurali: Bu baslik altinda, “misterek avarya paylastirmasinda York Anvers Kurallar’’nin, bu
Kurallarla bagdasmayan mevzuat ve uygulama dikkate alinmaksizin uygulanacagl” vurgulanarak
emredici bir kural konulmaktadir. Baska bir ifadeyle, Tiirkiye gibi bu kurallari kendi i¢ mevzuatina
adapte eden ulkelerin ulusal mevzuatindaki aykiri hikiimler dikkate alinmayacaktir. Bu maddede
ayrica, “Ustiin Kural” ve “Numarali Kurallarda” aksi ongoriilmemesi sartiyla misterek avarya
paylastirmasinin “Harfli Kurallara” gore yapilacagi hilkme baglanmaktadir.

Ustiin Kural: Bu baslik altinda ise ana ilke su sekilde ifade edilmektedir: “Makul 6lgiiler icinde
yvapilmayan fedakarlik ve masraflar icin, hicbir halde paylastirma yapilmayacaktir”. Bu maddede
belirleyici olan “Makul Olgiiler” ifadesidir. Bunun da dispeg¢ raporuyla saptanacagi tabiidir.

Harfli Kurallar: Harfli Kurallar “musterek avarya paylastirmasinin nasil yapilacagini” diizenlemektedir.
Bu madde i¢in “muisterek avaryada zarar paylasim usulii” demek de miimkindir. Bu kurallar, A’dan
G’ye kadardir ve tek tek neleri kapsadiklari agiklanmistir.

Ornek Kural G: Misterek avarya hesaplasmasi, gerek zararlar gerekse paylasmaya katilim
bakimindan, misterek deniz sergiizestinin son buldugu yer ve zamandaki degerler esas alinarak
yapilacagi hilkme baglanmaktadir. Bu Kural, TTK’daki dispec diizenlemesine paralel bir sekilde
yorumlandiginda musterek avarya hesaplasmasini (zararlarin paylasilmasini) tespit eden belge olan
Dispec¢ Raporu’nun varma yerinde ve eger varma yerine ulasilamamissa yolculugun bittigi limanda
yapilacagl, dispeci yaptirma yiukimliliginin de kaptana ait oldugu belirtilmektedir.

Numarali Kurallar: Bu baslik altinda, York Anvers Kurallari’nin, en 6nemli diizenlenmesi yer almakta
ve “Musterek Avarya Sayilan Durumlar” siralanmakta; hangi hallerin kapsam icinde, hangi hallerin
kapsam disinda oldugu belirtilmektedir. Baska bir ifadeyle, madde (kural) metninde “misterek avarya
sayilir” ibaresi olan durumlarda zarar gorene 6deme yapilacak, “misterek avaryadan sayllmaz”
ibaresi olan durumlarda ise 6deme yapilmayacaktir. Orijinal metinde romen rakamlariyla yer alan 23
adet (I-XXI1) “durum” agiklanmistir (Algantirk, 2016).

Genel olarak “ticari ylk tasityan bir deniz tasimaciligi esnasinda dogabilecek herhangi bir tehlike
karsisinda geminin ve yikin kurtarilmasi amaciyla denize bir kisim yikin atilmasi” olarak bilinen
misterek avarya olgusu, “yik atilmasi” disinda bir¢ok baska vakayi da kapsamaktadir.

Misterek avarya olarak kabul edilen durumlar kisaca sunlardan olusmaktadir: Denize yik atilmasi,
Yik atilma silirecinde geminin su almasi, Gemide ¢ikan yanginin sondrilmesi, Geminin karaya
oturtulmasi, - Kirtk ve dokiklerin kesilip atilmasi, Kurtarma Ucreti, Makine ve kazanlara verilen hasar,
Karaya oturmus geminin hafifletilmesi, Yk, gemi malzemeleri ve kumanyanin yakit olarak
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kullanilmasi, Barinma limanindaki giderler, Gemi adamlarinin ticret ve bakim masraflari, Bosaltma
sirasinda yike gelen zarar, Gegici Tamirler, Navlun Kaybi, Gemiye Gelen Zarar, Bildiriimemis veya
Yanhs Bildirilmis Ylkler.

Hangi durumlarin Misterek Avarya olarak nitelendirilecegi, bir baska deyisle Musterek Avarya tipleri,
York Anvers Kurallari’nin numarali kurallarinda dizenlenir. Harfli kurallarda ise Musterek Avarya'ya
iliskin genel prensipler diizenlenir. Bir istisna dngorilmedigi taktirde, harfli kurallarda belirtilen genel
prensipler, numarali kurallar icin de gecerli olacaktir (Kender, vd., 2012:244).

Barinma Miusterek Avaryasi en ¢ok rastlanilan ve en 6nemli Miisterek Avarya tiplerinden biridir
(Cetingil,vd., 2011:186).

6. HUSUSI (OZEL) AVARYA

Miusterek avarya, ticari yik tasiyan bir geminin karsi karsiya kaldigi bir tehlike aninda York Anvers
kurallari ile belirlenen kosullar dahilinde ugranilan zararlarin gemi sahibi, bu suretle yik{ kurtulan
kargo sahipleri ve diger ilgili taraflar arasinda orantili (garameten) olarak paylastirilmasi olarak
Ozetlenebilir.

2012 yilinda yirarlikten kalkan, 1957 tarihli TTK'nin (eski TTK), “Deniz Kazalari” baslikli kisminda iki
avarya turi “Mdisterek ve Hususi Avaryalar” alt bashgl ile 1179. ve devami maddelerinde
diizenlenmistir. Yeni TTK'da ise “hususi (veya 6zel) avarya” adi altinda herhangi bir dizenleme
yapiimamistir.

Eski TTK'daki “hususi avarya” diizenlemesinin unsurlari sunlardir;

- Ortada bir deniz kazasi olmalidir.

- Musterek avarya durumu bulunmamali ve dolayisiyla

- Zarara, misterek avaryanin aksine, bilerek sebebiyet verilmemis olmalidir.

- Garameten (ortak, oransal) bir 6deme s6z konusu degildir.

- Dolayisiyla zararin gemiye ait olanini gemi maliki, ylike ait olanini yik sahibi 6demelidir.

Yeni TTK’da, “Hususi (Ozel) Avarya” ile ilgili herhangi bir diizenleme olmadig gibi, bunun nedenine
yeni TTK’nin ne genel gerekcesinde ve ne de madde gerekgelerinde yer verilmemistir. Bu durumun,
onceki dizenlemelere paralel bir sekilde, yeni TTK'nin dayanaginin da Alman Ticaret Kanunu
olmasindan kaynaklandigi disliniilmektedir. Zira Alman Ticaret Kanunu’nun son versiyonunda da
hususi avarya (kleinere/besondere Havarie) bulunmamaktadir. Yeni TTK'nin genel ve madde
gerekgelerinde, hususi avaryanin kanun iceriginden c¢ikarilmasinin nedenine yer verilmemis olmasi,
kanun yapma teknigi acisindan anlasilamamistir. Bu durumda, hususi avarya diizenlemesinin ne
sekilde yapildig1 sorusunu cevaplama geregi ortaya ¢cikmaktadir.

Bu sorunun cevabi IUA Enstiti Kargo Klozlar’nda yer bulmaktadir. Enstiti Kargo Klozlarinda esasen
hususi avarya da, sigorta edilen durumlar arasinda yer almaktadir. A, B ve C klozlarin hepsinde
teminat altina alinan “Gemi veya diger deniz tasiti ya da kara tasitinin sudan baska her hangi dis
nesneye degmesi veya ¢atmas!” seklindeki ifade, esasen hususi avaryayi da icinde barindirmaktadir.
Eski TTK’daki hususi avaryaya iliskin 1180. Maddesinin ikinci fikrasindaki “Hususi avaryanin gemiye ait
olanina gemi maliki, ylke ait olanina yik sahibi katlanir.” seklindeki diizenleme, hususi avarya
konusunda yeterli bir diizenlemedir.

SONUC

Diinya ticaretindeki hizmet sektoriiniin, ilk ¢aglarda oldugu gibi bugiin de “amiral gemisi” konumunda
bulunan ve gelecekte de bu konumunu sirdiirecek olan denizyolu tasimaciligl ve deniz ticareti,
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bunlara bagh ulusal ve uluslararasi hukuki diizenlemeler, kisacasi konunun bitini son derece biyik
bir hacime sahiptir.

Bu bliylk hacim icinde miusterek avarya konusunun 6zel bir 6nemi bulunmaktadir. Yaklasik 2200 yil
once dahi deniz ticareti konusunda yasalar diizenlenmesi, bu diizenlemeler icinde musterek avaryaya
da yer verilmesi konunun éneminin bir géstergesidir. ilerleyen yillarda, konunun éneminin diger bir
gostergesi de York Anvers Kurallari olmustur. Diinyada genel kabul géren bu Kurallar son derece
karmasik bir yapiya sahip olan miisterek avaryayi, en ince ayrintisina kadar diizenlemektedir.

Konunun temel eksenini olusturan terimler “Misterek Avarya-Dispec¢-Dispecci-Dispe¢ Raporu-York
Anwers Kurallari, Garame Pay!” eksenindedir. Ancak “IUA, Enstitl Kargo Klozlari/Sigorta, ¢catma, ortak
kusur, deniz serglizesti...” ve diger bazi terimler de, konunun 6nemine paralel bir sekilde karsimiza
¢citkmaktadir.

Terminolojik bilgileri belli bir mantik sirasi, mantik silsilesi icinde akilda tutmakta yarar vardir.
Ornegin; “starya-siirastarya-demuraj” boyledir. Bu 6rnege paralel olarak “Miisterek Avarya-York
Anwers Kurallari-Dispe¢-Dispecci-Dispe¢ Raporu-Garame Pay!” silsilesi de 6yledir.

Bir “Misterek Avarya” durumu meydana geldiginde oOncelikle bu olayin “York-Anvers Kurallari”
kapsaminda olup olmadigina bakilacak; “Dispe¢” yapilmasi yoluna gidilecek; bunun igin bir “Dispeggi”
belirlenecek; bu dispecci bir “Dispe¢ Raporu” diizenleyecek; dispec raporundaki “Garame Paylari”na
uygun olarak zarar gorenlere 6demeler yapilacaktir. Goruldugi gibi konunun kendine 6zgl bir
terminolojisi vardir ve terminoloji yogun bir sektérden soz edilmektedir.

Bilindigi Uzere Turkiye, 24 Ocak 1980 Kararlariyla birlikte ihracata dayali kalkinma modelini
benimsemis olup, bugiine kadar tim hikimet programlarinda bu modelin sirdirilecegi de
vurgulanmistir. Bu gercevede uluslararasi ticaretin gereklerine hizla uyum saglandigi gézlemlenmistir.
Ulkemizin, mallarin serbest dolasiminda sagladigi uyumun “oldukga iyi” diizeyde oldugu Avrupa
Birligi’nin hazirladigi “Tiirkiye Raporlari”’nda (eski adiyla “ilerleme Raporlar”) ifade edilmektedir. Bu
da, uluslararasi ticaretin gereklerine, mevzuat ve uygulamalar bakimindan sagladigimiz uyumun
uluslararasi alandaki teyididir. Misterek avarya ve York Anvers Kurallari 1980’den ¢ok 6nceki yillarda
Tirk mevzuatina ve uygulama alanina girmis olmakla beraber, Avrupa Birligi'nin “Tlrkiye
Raporu”ndaki olumlu yaklasiminin, genis bir yorumla Turkiye’deki uluslararasi ticaretle ilgili uyum
¢alismalarina da yansidigini kabul etmek gerekir.

Misterek avaryanin sadece denize yiik atilmasi degil, daha “bir¢cok sey” oldugunu hatirda tutarak ve
olay icindeki tim taraflarin, meydana gelen zararin telafi edilmesine “garameten” katkida
bulunduklari da dikkate alinarak York Anvers Kurallar’nin, adil bir ¢6zim adina ¢ok 6nemli bir 6rnek
olusturdugu disinilmektedir.

KAYNAKCA

Algantiirk Light, D. (2016), York Anvers Kurallani 2016, Revizyon Calismalarina iliskin
Degerlendirmeler, Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalari Dergisi, Volume 22,
Issue 3,191-201.

Civir Engin, M. (2012). 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu ve Misterek Avarya, Marmara Universitesi
Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalari Dergisi, Volume 18, Issue 2,507-514.

Cetingil, E. Kender,R. ve Unan, S. (2011), Miisterek Avarya Hukuku, istanbul:XIl Levha.

IUA Enstitl Kargo Klozlari, https://www.interdell.eu/media/23007/gocargo-institute-clauses-a.pdf,
(10.05.2021)

ingiliz Denizcilik Kanunu, https://www.britannica.com/event/Navigation-Acts, (11.05.2021)

38


http://www.uysad.com/
https://www.interdell.eu/media/23007/gocargo-institute-clauses-a.pdf
https://www.britannica.com/event/Navigation-Acts

http: //www.uysad.com 8(16) 2021

Kender, R, Cetingil, E. ve Yazicioglu, E. (2012), Deniz Ticaret Hukuku Temel Bilgiler, Cilt 1, istanbul:XI|
Levha.

Kéhnen, G. (1965), Diinya Ekonomi Tarihi. istanbul: Varlik Yayinlari.

Kurul, E. (2015). Rhodos Denizcilik Yasalari: Tarihsel Siire¢ ve Kapsam, Uluslararasi Geng Bilimciler
Bulusmasi II: Anadolu Akdeniz’i Sempozyumu, 04-07 Kasim 2015.

Smith, A. (2006). Milletlerin Zenginligi, istanbul: is Bankasi Kiiltir Yayinlari.
The Corporation of Lloyd. (1986). Lloyd’s at Home, London: William Clowes Ltd.
Tirk Loydu U.D.H.A.S. https://www.turkloydu.org/tr-tr/anasayfa.aspx, (15.05.2021)

Tirk Ticaret  Kanunu,https://www.google.com/search?q=t%C3%BCrk+ticaret+kanunu+2020&oq
=T%C3%BCrk+Ticaret&aqs=chrome.2.0j69i57j0I8.8675j0j15&sourceid=chrome&ie=UTF-8,
(15.05.2021)

York Anvers Kurallar, 2004, https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2014/01/20140113-3.htm,
(15.05.2021)

York Anvers Kurallari, 2016, https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/02/20190219.pdf,
(15.05.2021)

39


http://www.uysad.com/
https://www.turkloydu.org/tr-tr/anasayfa.aspx
https://www.google.com/search?q=t%C3%BCrk+ticaret+kanunu+2020&oq%20=T%C3%BCrk+Ticaret&aqs=chrome.2.0j69i57j0l8.8675j0j15&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://www.google.com/search?q=t%C3%BCrk+ticaret+kanunu+2020&oq%20=T%C3%BCrk+Ticaret&aqs=chrome.2.0j69i57j0l8.8675j0j15&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2014/01/20140113-3.htm
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/02/20190219.pdf

